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1. Uvod do problematiky

VSichni obojZivelnici vyskytujici se v nasi p¥irodé jsou dle platnych pravnich predpist Ceské republiky
zvld3té chranénymi druhy a je tedy mimo jiné zakdzéno je usmrcovat nebo jakkoliv zrafiovat.
Biologické potfeby téchto Zivocichil jsou v3ak €asto v kolizi s intenzivnim vyuzivanim krajiny ¢lovékem.
Kromé antropogenné zplsobeného ubytku plivodnich mokFadnich biotopl je to ve velké mife také
stale nardstajici intenzita dopravy, ¢asto i v mistech s tradiénimi migraénimi trasami nékterych druhd.
V takovychto mistech pak nutné dochazi k velké mortalité jedinci lokdlni populace, kterd je

voev s

nejvyznamnéjsi béhem jarniho tahu na blizka stanoviité pro rozmnozovani.

V dasledku nedostatku podkladovych informaci a terénnich dat, pfipadné neéinnosti odpovédnych
instituci anebo nevhodné volenou regulaci dopravy pak muaZe dochdzet ke kaidoroénim ztratam
stovek aZ tisicl jedinch, které mohou vyznamné podlamovat Zivotaschopnost dané populace.

Obojzivelnici jsou tedy s ohledem na svoji ekologii a etologii taxonem vyznamné ohrozovanym
dopravou.

Pro tuto studii byla vybrdna lokalita s potvrzenym silnym jarnim tahem ropuchy obecné (Bufo bufo) a
daldich doprovodnych druhll obojZivelnik( a plazd, kde byly zaznamendni uhynuli jedinci. Lokalita
Omice predstavuje kriticky kolizni Usek pro migraci obojZivelnikil, kde dosud neni realizovdno #adné
opatfeni snizujici miru mortality. V jednotlivych letech mortalita silné kolisd , v n&kterych letech viak
dosahuje i vice neZ tisice jedincl, pfevdiné ropuchy obecné (Krdsa — pers.com.). Obojzivelnici zde
migruji z lesnich porostd smérem k rozsahlé mokfiné za Zeleznici, pfi€¢emZ pFekonavaji silnici s



2. Popis lokality

Lokalita, kterd byla pfedmétem jarniho sledovani migrace obojZivelnikli ze zimovisté na rozmnoZovaci
stanoviité, se nachézi v adoli ficky Bobravy nedaleko Rosic u obce Omice {okr. Brno — venkov) a leZi v
nadmofské vysce 270 — 300 m n. m. Sledovéan byl Gsek silnice spojujici obce TetCice a Stfelice od
7elezniéniho prejezdu k osadé Dvorek po sidlo Lesni spravy a to véetné odbocky na Omice v celkové
délce 2 650 m (viz obr. 1). Jednd se o mistni komunikaci na hrané lesa a nevelké udolni nivy. Silnice v
tomto Useku vede mimo zastavéné Gzemi obci a rychlost na ni neni nijak specidlné regulovana. Tato
skuteénost vede k tomu, Ze i pfes to, Ze je vozovka pomérné (zka a s Castymi zatdckami, je rychlost

projizdéjicich aut ve siedovaném useku pomérné vysoka.

Obr.1 a 2 Mapovy zdkres sledované lokality (zdroj: Mapy.cz)
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Pavodni metodika

Sledovéni bude probihat pomoci instalace mobilnich bariér s odchytovymi nédobami a naslednym
transferem odchycenych zvifat. Pfitom bude sledovdno druhové spektrum migrujicich jedincg,
pocetnost jednotlivych druhll, mira migrace v jednotlivych sekcich koliznich Gsekl a také Udaje o
pocasi a teploté vzduchu (viz aktivita E.3.). Pouziti mobilnich bariér bude odpovidat dokonéovanému
standardu AOPK CR ,Mobilni bariéry pro obojzivelniky.” Instalovand bariéra bude odpovidajicim
zplisobem pfipevnéna a v pravidelnych rozestupech u ni budou zakopény odchytové nadoby. Kontrola
odchytovych nddob bude probihat minimélné 2x denné a to rdno a vefer po soumraku, v pfipadé
nejintenzivnéjsiho tahu ale ¢astéji, aby nedochdzelo ke zbyteénému stresu migrujicich obojZivelnikd.
Pfed vypusténim odchycenych obojZivelniki na druhé strané komunikace budou zaznamenany
pozadované (daje. Bariéry jsou planovény jako jednostranné, tedy zachycujici Zivo€ichy sméfuijici na
misto rozmnoZovdni. Po vyhodnoceni aktudlni situace ale budou v pfipadé potfeby instalovény i na
druhé strané pro zachyceni zpétného tahu.

Pouzita metodika

V praxi byla metodika uvedend vySe upravena. Byla zvolena metoda pravidelného monitoringu
kolizniho Useku s cilem zdokumentovat mista s nejvyssi mortalitou bez pouZiti plivodné planovanych
mobilnich zdbran. Vybrana lokalita byla v obdobi jarniho tahu, tedy mez 1. a 30. dubnem navitivena
celkem sedmkrat. Zvoleny Usek silnice byl prochdzen vidy po obou krajnicich jednim i druhym
smérem v celkové délce 5 300 m (2 650m jednim smérem). Od posledniho zaznamenaného Uhynu na
vozovce byl vidy kontrolovdn dalsi usek v délce alespori 100 m, aby se stanovil konec migraéniho
pasma. Kazdy jednotlivy ndlez kadaveru byl samostatné zaznamenan do terénni GPS (Garmin Dakota
20) a nésledné z vozovky odstranén, aby nemohio dojit k jeho opé&tovnému zapo&itdni. Spolu s
nalezem byl zaznamendn také druh a v fadé pripadll pofizena fotodokumentace. Kromé samotnych
kadaverl byly do GPS zaznamendny také stdvajici propustky pod vozovkou. Zanesenim ziskanych dat
do mapy byl ziskan vystup, na zdkladé kterého bude moZné ve vybraném Useku napldnovat realizaci
trvalych zabran podobné, jako by to bylo v p¥ipadé vyuZiti téch mobilnich. Vysledky v podobé uréeni

mist s nejvy3si mirou migrace jsou tedy srovnatelné a jejich vyuZiti v budoucnu by mélo napomoci k
vyraznému sniZzeni mortality obojZivelnikd na dané lokalité.

Jako dlvod Upravy metodiky ze strany zadavatele byla uvedena nasleduijici fakta:

¢ jde o Usek, kde doposud nikdo Zadna opatieni na sniZeni mortality obojzivelnikd pfi jarni
migraci neprovadél

e lokalita leZi pfili§ daleko od mist, kde funguji néjaké organizace nebo jednotlivci, ktefi se touto
problematikou zabyvaji

e zpoidéni zahdjeni projektu v jarnich mésicich a z toho vyplyvajici nedostatek materialu a éasu
pro stavbu bariér

e jeden z Usekd s nejvy3$f mortalitou v CR - bylo tfeba se jim zabyvat i pfes uvedené komplikace



4. Vysledky monitoringu a pracovni denik

Béhem doby trvéni jarniho tahu obojZivelnik( bylo v dubnu 2015 provedeno celkem sedm néavstév na
zkoumané lokalité. Casovy rozestup mezi navitévami nebyl del3i, nez 3est dnd, aby bylo mozné vidy
spolehlivé dohledat jedince usmrcené na silnici jesté v determinovatelném stavu. Nastup jarniho tahu
nastal s oteplenim na konci bfezna. Béhem prvni kontroly, kterd byla provedena 1. dubna (teplota 8
°C), byly kromé nékolika Cerstvych kadaver( nalezeny také starsi zbytky usmrcenych obojZivelnik,
které se na vozovce nashromdaidily od zacatku tahu. V prvnim dubnovém tydnu pak doslo k
¢aste¢nému ochlazeni, coZ mélo za nasledek i zpomaleni nastupu hlavniho tahu a tim i nizky pocet
nalez(i béhem druhé kontroly provedené 7. dubna (teplota 11°C). Po této chladné periodé doslo ve
druhém dubnovém tydnu opét k otepleni trvale nad 10°C a ndb&hu migracni viny. To dokumentuje i
skokovy nar(st zaznamenanych uhynl béhem kontrol 11. a 15. dubna. Béhem druhé poloviny dubna
pak migracni tah slabl.

Na 2 650 m monitorovaného Useku bylo (jak uvadi tabulka 1 niZze) béhem sedmi kontrol zaznamenano
celkem 246 uhynulych obojZivelnik( naleZejicich do Etyf druhl. Nejvy3si polet uhynulych jedinch byl
prokdzan u ropuchy obecné (>96 % viech kadaver(). Ropucha zelend {Bufotes viridis), skokan stihly
(Rana dalmatina) a Cdcolek velky (Triturus cristatus) byli zaznamendni pouze ojedinéle. Z
nashromaidénych dat vyplyva, Ze nejkritictéjsim mistem celého sledovaného Useku je zatécka s
odboékou na obec Omice, kde byl opakované potvrzen nejvyssi pofet usmrcenych jedinch — aZ 40
ks/100 m délky vozovky (viz také Obr. 3 a 4). Kromé uvedenych druh( obojZivelniki byly zaznamenany
i EtyFi usmrceni jedinci na vodu vazané uiovky obojkové (iVatrix natrix).

Tab. 1 Pfehled vysledkd
PREHLED REALIZOVANYCH NAVSTEV NA LOKALITE OMICE

poéty kadaver( jednotlivych druh(
Datum Bufotes Rana Triturus
navitévy |Bufo bufo| viridis |dalmatina | cristatus TOTAL Pozn.
1. dubna 55 3 - - 58
7. dubna 15 - - - 15
11. dubna 70 1 1 1 73
15. dubna 64 - - - 64
19. dubna 18 - 1 - 19
22. dubna 5 1 - - 6
28. dubna 10 1 - - 11 + 4 kadavery Natrix natrix
TOTAL 237 6 2 1 246




5. Mapové zakresy a GPS data

Obr. 3 Mapovy zdkres nalez(i kadavert obojZivelnikil za obdobi 1. 4. - 30. 4. 2015 na lokalité Omice (zdroj: data z
terénni GPS na podkladu Google maps)

Srimiy 07016 GoogleMapowd das €2016 Boghs  100m

Obr. 4 Zdznamy kadaver( s vyznatenim stévajicich propustkl pod komunikacf (zna&eny modfe) (zdroj: data z
terénni GPS na podkladu Google maps)
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6. Zhodnoceni stavajiciho stavu a navrh reSeni

Z informaci dostupnych o lokalité Omice je patrné, Zze dlouhodobé dochdzi k vyznamnym ztratam v
mistni populaci obojZivelnikil vlivem dopravy. Udaje z predchozich let potvrzuji také vysledky z
monitoringu mortality pfi jarnim tahu na rozmnoZovaci stanovisté z dubna 2015. Z nashromazdénych
dat bohuZel nelze stanovit odhad celkové pocetnosti populace ropuchy obecné, druhu, ktery je na
lokalité daleko nejpocetnéjsi. Ke zjisténi takovéhoto Udaje je zapotfebi instalace mobilnich zabran s
pravidelnou obsluhou, jak je uvedeno v plvodné zamysiené metodice. Dle Ustniho sdéleni
koordindtora projektu Mgr. A. Krasy byli v minulych letech zaznamenani usmrceni jedinci v fadu
vy3Sich stovek aZ jednoho tisice. Celkové niZ3i pofet zdznami z roku 2015 mohl byt kromé béiného
meziroéniho kolisani zasadné ovlivnén také jarni kalamitou v pfilehlych lesnich porostech, kde
ropuchy zimuji. Casné jarni polomy a vyvraty spojené s intenzivni sanaci ze strany vlastnika mohly
ovlivnit celkovy charakter jarniho tahu a takto i nepfimo vysledky monitoringu.

| pfes to konecny pocet 246 zaznamenanych jedincl usmrcenych v souvislosti s dopravou otevira
otdzku managementu mistni populace do budoucna. Zésadni je pfi pldnovani opatfeni zejména
poloha stavajiciho mokfadu, ktery je tradi¢nim rozmnozi§tém v dané lokalité a hlavnim cilem jarniho

tahu. V tomto pfipadé se jedna o byvaly Horni rybnik , dnes Tetickou baZinu, ktera od nejkriti¢téjsiho
mista ve zmifiované zatacce leZi cca 250 m (viz obr. 4a).

Obr. 4a Aktualni rozmnoZité na lokalité Omice (zdroj: Mapy.cz)

Jednim typem opatfeni, které je moiné na kritickych mistech jako toto realizovat, je instalace
dopravniho znaceni spolu s omezenim rychlosti ¢i dokonce zdkazem vjezdu v daném Useku v nocnich
hodinach, kdy je migrace obojZivelnikll nejsilnéjsi. Zde je tfeba uvést, Ze ze zkuSenosti z terénniho
sbéru dat, s ohledem na charakter cesty, frekvenci projizdéjicich aut a migracni rychlosti prekonavani
vozovky zejména u ropuchy obecné, ktera se pohybuje v fadu desitek minut (Mikatova & Vlasin 2002),
je sniZeni rychlosti pro lokalitu Omice FeSenim nedostate¢nym. V Uvahu by pak pfipadal zdkaz vjezdu v
noénich hodindch bé&hem jarniho tahu (cca 1 mésic v roce). Dopravni obsluinost Zadné z dotcenych
obci by pfi tom neutrpéla nebot do viech se Ize dostat pomérné snadno i jinymi cestami. Ve srovndni
se $kodou, kterou miie napachat jediné projizdéjici vozidlo ve chvili, kdy se na vozovce nachazi
desitky jedincl, by U¢inek mohl byt pomérné vysoky. Takovéto opatfeni je v zdsadé levné a pfi
dodrzeni podminek mize byt i velmi G¢inné. Je viak nutno dodat, Ze prakticky nulové zkuSenosti s
takovym typem opatieni v CR, odsouvaji toto feseni spise jen do teoretické roviny.



Jinym typem Fe3eni stavajici kolizni situace je vybudovéni nadhradniho rozmnoiiité. To je ale s
ohledem na dileZitost toho stavajiciho a také svaZitost a zastinéni lesnich pozemkd, které se nachazeji
na pfilehlé strané vozovky, neredlné.

Instalace docasnych nebo trvalych zabran navéadéjicich obojZivelniky do podchod( je pak klasickou
variantou pfi feSenf koliznich situaci na mnoha lokalitich. Ve sledovaném (iseku se nachazi celkem pét
propustkl jeden mostek, pod kterym protéka pfitok Bobravy (viz obr. 4b), které by se daly v pfipadé
realizace takovychto zdbran dobfe pouZit jako migra&ni koridory. Ctyfi z nich se pak nachazeji pod
silnici vedouci mezi obcemi Tetcice a Stfelice. V misté zata¢ky s nejvy3$im podilem zaznamenanych
kadaver( v3ak propusek chybi. Vzdalenost mezi stavajicimi dvéma je pfi tom asi 750 m. V pfipadé
volby tohoto opatfeni by tedy bylo vhodné jeden propustek dobudovat. Tim by nejdel$i vzdélenost od
propustku pfi dosaZeni bariéry migrantem nebyla deldi, neZ 180 m. Tento propustek by pak
pravdépodobné umoznil bezpe¢nou migraci vétsiné mistni populace z jedné strany silnice na druhou.
Je viak tfeba vzit v Ovahu také fakt, Ze v lesich na pfilehlé strané vozovky probihd hospodarska
Cinnost. K ni jsou vyuZivany také tfi lesni linky, které se napojuji na silnici pravé v koliznim dseku. S
timto je tfeba pocitat pfi planovani a instalaci jakychkoliv zabran. ReZeni by mohlo vypadat napftiklad
tak, jak je zndzornéno na v mapé na obrazku €. 4b. Celkové délka instalovanych zabran by v tomto
pfipadé €inila asi 1 600 m. Navriend instalace pokryva nejkriti¢téjsi &asti monitorovaného Gseku na
zékladé vysledkl z roku 2015 a s ohledem na aktudlni terénni situaci.

Obr. 4b Navrhované FeSeni v lokalité Omice, oranové je znatena délka bariér, zelenou hvézditkou je uréena
pozice navrhovaného nového propustku (zdroj: data terénni GPS na podkladu Google Maps)
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Instalace at uZ docasnych nebo trvalych zdbran je vyrazné nakladnéji, nei umisténi dopravniho
znaceni. Mimo to vyZaduje i vy33i personalni nasazeni. Proto je nejprve tfeba v praxi vyzkouset, zda i v
nasledujicich sezéndch bude tah smérové a svou intenzitou podobny tomu z roku 2015. K tomuto by
mohly dobfe poslouZit provéiené docasné zabrany z plastovych folii, které by obojZivelniky navadély
do propustk( stejné, jako pak zabrany trvalé. V poloviné bfezna by tedy bylo vhodné instalovat v
koliznim dseku takovéto zdbrany v déice alespori 1,5 km. Soucasné s tim by bylo vhodné u propustk
umistit také padaci pasti, aby bylo mozné ovéfit, kolik obojZivelnik( a které druhy tudy pfi jarnim tahu
migruji a vysledky porovnat s rokem 2015. Soucasné by byl pravidelné v obdobnych intervalech jako v
roce 2015 kontrolovédn i stav vozovky, aby byly zaznamendni zaroveri i jedinci uhynuli v désledku
stfetu s dopravou. Po takovéto terénni kalibraci by v nésledujicim roce bylo vhodné dobudovani
bariéry trvalé.



Samotnou kapitolou je odbocka na Omice, kde byly v roce 2015 zaznamendny vyssi desitky
usmrcenych jedinc(. Polovina z téchto kadaverld byla nalezena na kratkém useku pred Zelezni¢nim
pfejezdem. Jednalo se pfi tom pravdépodobné o jedince, ktefi uZ uspésné prekonali silnici Tetice —
Stfelice. V soucasnosti totiZ ve chvili, kdy se obojZivelnikiim podafi tuto bariéru pfekonat, narazi pfi
své cesé k Tetéické baziné na dalsi v podobé jiz zminéné odbocky na Omice a riziko usmrceni pod koly
aut se tak znasobi. Tento problém lze vyfesit zabranénim migrace pres silnici Tetcice — StFelice. Pokud
bychom viak odvedli vétSinu migrace novym propustkem s vyusténi na druhé strané odbocky, riziko
by odpadlo.

Za Zeleznitnim prejezdem je situace jina. Zde by bylo budovéni zabran s ohledem na charakter okoli
problemati¢téjsi. Jako smysluplna se jevi pouze oboustranné fungujici bariéra v horni ¢asti zatacky
pod lesem v délce cca 200 m s vyuZitim stavajicich propustkd.

Uvedené navrhy je tfeba zvaiit zejména s ohledem na jejich ¢asovou, finanéni a persondlni narocnost.
Do procesu rozhodovani je tfeba zapojit také odpovédné organy ochrany pfirody a ostatni dotéené
instituce (Sprava a udriba silnic JMK, OU dotgenych obci, mistné pFisluina lesni sprava LCR), pfipadné
majitelé soukromych pozemkd.
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8. Fotodokumentace

Obr. 5 Zaéatek monitorovaného Useku silnice ¢.

3945 u prejezdu k osadé Dvorek
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Obr. 9 Charakter komunikace a jejiho okoli ve sledovaném useku

Obr. 10 Pohled do ddolni nivy Bobravy v okoli komunikace ve sledovaném use
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Obr. 11 Jeden z péti propustkil pod komunikaci ve sledovaném useku
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Obr. 12 Koruna Zelezni¢niho naspu a odbocky na Omice
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Obr. 14 Cast porostd ve sledovaném tseku poskozenych jarni Iedovkou namrazaml a silnym vétrem
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Obr. 20 Samice ¢olka velkého v zatacce u jednoh_o z pfitokd Bobravy
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Obr. 21 Subadultni jedinec uZovky obojkové na mosté pfes Fi¢ku Bobravu
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