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Uvod

KaZdorocné zahyne na silnicich po stfetu s vozidly velké mnoZstvi Zivogich(i. ObojZivelnici patfi mezi
jedny z nejpoletnéjsich, ktefi jsou dopravou postihovani. Napadny je zejména dhyn dospé&lych Zab
pfi jarnim tahu, kdy se pfemistuji k vodnim nadrzim za iéelem rozmnoZovani. Kriticka jsou predeviim
mista, kde silnice prochazi v bezprostfedni blizkosti vodni nadrze, po bfehu nebo hrazi rybnika.

Typickym pfikladem takové kolizni situace je silnice ¢. 1I/605 mezi Pfimdou a Rozvadovem v Useku
vedeném pfi levém bfehu Vaclavského rybnika. Zachovalé a pomérné rozsahlé litoralni porosty této
asi 10 hektarové vodni nédrZe pfitahuji z okoli tisice obojZivelnikil, kteFi se v ni Usp&3né rozmnozuiji.
Silnice je velmi frekventovana, v€etné kamionové dopravy. Kolize obojZivelnikii s vozidly jsou zde
velmi ¢asté, proto byl Usek vybrén ke zhodnoceni Eetnosti a lokalizace téchto kolizi. Udaje by mély
slouZit podklad pro pfipadné trvalé zajisténi ochrany tahu obojzivelnik(.

Cil projektu

Na silnici €. 11/605 v Useku mezi 127-128 km, ktery prochézi kolem vodni nadrie Vaclavsky rybnik,
provést monitoring tahu obojZivelnikl za ucelem stanoveni, kudy tdhne jejich nejvétsi mnoistvi,
respektive, kolik jich tahne v jednotlivych ¢astech daného kolizniho Useku, a tim pfipravit podklady
pro pfipadné trvalé fedeni kolizni situace obojzivelnikl s dopravou, pokud by bylo realizovéno.

Metodika

Sledovani vyskytu Zivych ¢&i mrtvych obojZivelniki bylo provedeno v obdobi od 25. 3. 2016
do 21. 4. 2016 na silnici €. 11/605 mezi 127,090-127,940 km na Useku o délce 850 m. Souradnice
hrani¢nich bod0 useku jsou v souradnicovém systému WGS84 49°40'40.2005"N, 12°37'41.5778"E
(po&atek) a 49°40'29.3657"N, 12°37'3.0910"E (konec). Usek byl rozdélen na 15 dil¢ich segmentd,
jeiich hranice byly v terénu uréeny a stabilizovany podle umisténi silniénich patnikd. Délka
jednotlivych segmenti proto neni jednotnd. Prehled délek segmentli a kilometra: jejich hranic viz
pfiloha ¢ 1. Jednoznalnost oznaleni hranice segmentu silniénimi patniky byla v tomto pfipadé
upfednostnéna pred standardizaci jeho délky. Ve vysledcich jsou uvadény jak pfesné poéty jedincl
zaznamenanych v segmentu, tak jejich relativni pocet na 1 metr délky segmentu. Hranice segmentd
byly zaméfeny pomoci pfistroje GPSmap 60CSx znacky Garmin a po té odeftena jejich kilometraz

v programu Q-GIS.

Ve sledovaném obdobi bylo provedeno osm terénnich pochiizek za ucelem zjistovani vyskytu
obojZivelniki a to ve dnech: 25.3., 1.4, 4.4, 7.4, 11.4, 14.4, 18.4, 21.4. Pochlzky byly
provadény po setméni, pro kazdou byly zaznamendny Udaje o pocasi (viz pfiloha €. 2). Jednotlivé
segmenty byly prochdzeny po obou stranéch silnice a obojZivelnici byli zaznamenavani v celé ifce
vozovky a v pfikopech do vzddlenosti cca 1 m od krajnice. Pro kazdého nalezeného jedince bylo
zaznamendno nasledujici:

e (islo dil¢iho useku, kde byl nalezen,
e druh, pokud to bylo moziné urdit, pfipadné pohlavi,
e zda byl jedinec Zivy nebo mrtvy.
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Ve vysledcich jsou uvedeni i mrtvi jedinci, u kterych stav jejich poztstatkd jiZ neumoZnil uréeni. Tito
jedinci byli podle celkového vzezfeni téla oznaleni jako bud' ,neuréend Zdba” nebo ,neurieny
ocasaty”.

Mrtvi jedinci byli vidy sesbirani a odstranéni, aby nedo$lo k jejich opétovnému zapoéteni pfi dalsi
pochiizce. Ze stejného dlvodu byli sbirdni Zivi jedinci, uloZeni do plastové nadoby a po ukon&enf
pochlzky opétovné vypusténi na lokalitu.

Pochlzkou bylo provérovéno také 3irsi okoli sledovaného useku, ale poéetnéj§i Ghyn obojZivelnikl
nebyl zjistén. Pochlzkou 25. 3. nebyli zaznamendéni Zadni obojZivelnici, proto nejsou data z této
navstévy lokality déle uvddéna. PfiCinou mohlo byt pomérné chladné pocasi (2 °C) a nepfitomnost
sraZzek v té dobé.

Na zavér byl proveden prizkum topologického uspofadani a technického vybaveni sledovaného
iseku s ohledem navrh realizovat trvalé technické feSeni pro bezproblémovou migraci obojZivelnikd.

Vysledky

Vysledky prizkumu migrace obojzivelnika

Béhem prizkumu bylo ve sledovaném Useku zaznamendno celkem 385 obojZivelnikd, z toho 7 %
Zivych a 93 % mrtvych jedincd. Mrtvi jedinci tvofi drtivou vétSinu zaznamu. Zjisténé druhy a jejich
celkovd pocetnost jsou uvedeny v tabulce €. 1. NejhojnéjSim zjiStovanym druhem byly ropuchy
obecné (Bufo bufo), 96 % zdznamd. Jiné druhy byly pozorovany jen vyjimeéné&, skokani hnédi Rana

temporaria (2 zaznamy) a Colci obecni Lissotriton vulgaris (3 zdznamy). 2 % zdznaml zlstala

neurcena.

Tabulka ¢. 1 Celkové pocty jednotlivych zaznamenanych druh obojZivelniki

druh pocet Zivych pocet mrtvych celkem
ropucha obecnd

2 34
Bufo bufo 6 > 371
skokan hnédy . 0 5 5
Rana temporaria
c?Iek qbecny ' 0 3 3
Lissotriton vulgaris
neur¢end Zaba 0 5 5
neuréeny ocasaty 0 4 4
celkem 26 359 385

Nizky pocet zjisténych hnédych skokanl byl pravdépodobné zplsoben tim, Ze se nepodafilo béhem
navitév lokality zachytit hlavni tah téchto obojZivelnikl, ackoliv prvni pochiizka probéhla 25. 3.,
tj.vdobé, kdy jejich tah v mistnich podminkdch zpravidla zadind. Migrace hnédych skokand
nepochybné probéhla, protoZe pfi navstévé 1. 4. se jiZ ozyvali z vodni hladiny Vaclavského rybnika.
Z této pochlizky jsou také jediné 2 zdznamy mrtvych zvifat.

Jina je situace u éolkd obecnych. Vysledky tohoto druhu jsou jednoznaéné podhodnocené. Jedna se
o drobné Zivocichy, ktefi pfi pfejeti snadno zlistanou na kolech vozidla, pfipadné jejich pozlstatky
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na silnici jsou neidentifikovatelné a rychle zmizi. Vsichni zaznamenani ¢olci obecni byli nalezeni velmi
brzy po kolizi, v jednom pripadé byla kolize pfimo pozorovéna.

Pro vyhodnoceni nebezpecnosti jednotlivych segmentll sledovaného useku pro migraci obojZivelnikd
se jako nejvhodnéjsi druh ukazaly ropuchy obecné. lejich jarni tah se podafilo dobfe zachytit.
Ztabulky ¢. 2 vyplyvd, Ze kulminoval v prvnim dubnovém tydnu, kdy na jedinou pochiizku
ze 4. 4. ptipada celd 1/3 zaznam{ tohoto druhu. Ziva ropucha zaznamenand 21. 4. byla jiz vykladend
samice migrujici v opacném sméru od rybnika.

Tabulka & 2 Pocty ropuch obecnych (Bufo bufo) zaznamenanych pfi jednotlivych ndvstévdch

datum | 1.4. 2.4, 7.a. 11. 4. 14. 4. 18. 4. 21.4.
pocet 7 15 2 1 0 0 1
Zivych

pocet 96 116 72 19 30 12 0
mrtvych

celkem 104 131 74 20 30 12 1

Prehled obojZivelnikl nalezenych v dil¢ich segmentech a pfi jednotlivych kontrolach viz pfiloha ¢. 1.
Z vysledkll je patrné, Ze k uhynu obojZivelnikh dochazi v celé délce sledovaného useku. Pocet
obojZivelnikl nalezenych v jednotlivych segmentech za celou dobu pozorovani se pohybuje od 1
do 75, v priméru je to 25,7 jedince. PFi porovnani segmentd je zfejmé, Ze na Useku dlouhém 850 m
jsou dva vyrazné nebezpelnéjsi Useky (viz graf €. 1). Prvni je v segmentech 3-5 a druhy v segmentech

vevs

Graf ¢. 1 Relativni pocet obojZivelniki zaznamenanych (mrtvych i Zivych) v jednotlivych segmentech
sledovaného useku silnice & 11/605 mezi 127,090-127,940 km
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Z vysledkl prdzkumu migrace obojZivelnikd vyplyvd, Ze vybudovat trvalé technické feeni
pro bezproblémovy pohyb obojzivelnikl je Zadouci v celém sledovaném useku. Nejnaléhavéjsi je jeho
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potieba v prostoru 9-14 segmentu na 127,551-127,828 km (délka Useku 277 m) a v prostoru 3-5
segmentu na 127,194-127,401 km (délka useku 207 m).

Vyhodnoceni lokality s ohledem na navrh trvalého technického feseni bezproblémové migrace
obojiivelniki

Silnice ¢. 11/605 je ve sledovaném tseku (127,090-127,940 km) $irokd cca 7 m s hlubokymi piikopy
po obou stranach. Hloubka pFikop( je cca 1,5 m se sklonem 45° (obr. 1 a 2 v pfiloze €. 4, v pfiloze se
nachdzi i vdechny ostatni obrdzky, na které se text dale odkazuje). V segmentu & 15 se silnice
rozifuje o zalivy autobusové zastavky (obr. 3 a 4).

Pod silnici prochdzi 3 propustky. Propustek ¢. 1 na 127,340 km (obr. 5-8) byl plvodné obdéInikového
profilu o Sifce cca 3 m a vySce cca 2,5 m. V soucasnosti je vice jak ze dvou tietin zazdény na profil
o Sifce cca 2 m a vySce cca 1 m. Prichodnost profilu je dale snizena diky kamenné suti (podpéfe?) viz
obr. 8. Na vstupu, tj. z pravé strany silnice ve sméru Pfimda — Rozvadov, je propustek zcela
neprichodny, zastavény bobfi hrdzi viz obr. 7. Voda propustkem prochdazi jen prisakem v hrazi.
Propustek ¢. 2 na 127,620 km (obr. 9-12) ma obdélnikovy profil o Sifce cca 2 m a vySce cca 1 m,
v soucasnosti je volné prostupny. Propustek ¢. 3 na 127,858 km (obr. 13-15) je trubni, v betonové
roufe o priméru 50 cm je vsazena a utésnéna plastovd roura o priméru 30 cm. Propustek je
v soucasnosti prostupny, ale Usti do roury je pro obojZivelniky téZko pfistupné, protoZe je nad trovni
dna pfikopu.

Po pravé strané silnice ve sméru Pfimda — Rozvadov je vétSinou hospodarsky smrkovy les, na &asti
(127,250-127,350 km) je mokfad vytvoreny innosti bobra evropského (obr. 16). Mokfad je napdjen
bezejmennym pravostrannym pfitokem Véclavského potoka. PFitok prochazi pod silnici propustkem
¢. 1. Na silnici Gsti zprava dvé Gcelové lesni komunikace, jedna na 127,220 km o Sifce nédjezdu
cca 25 m (obr. 17 a 18) a druhd na 127,795 km o §ifce najezdu cca 17 m {obr. 19 a 20).

Po levé strané silnice ve sméru Pfimda — Rozvadov se nachazi Vaclavsky rybnik {(obr. 21 a 22). Silnice
nejprve prochdzi mokifadem, ktery navazuje na litoradl rybnika a pak pfimo pfi bifehu aZ k rybniéni
hrazi, kde z ni na 127,809 km usti na silnici sjezd o Sifce cca 30 m (obr. 23 a 24). Pod hrazi rybnika
navazuje po pravé strané silnice smiseny les a podmacena olsina v nivé Vaclavského potoka.

Trvalé technické feseni pro bezproblémovou migraci obojzivelnikl navrhované na zdkladé vysledkl
z pruzkumu migrace obojZivelnikd by mélo zahrnovat instalaci trvalych migracnich bariér po obou
strandch silnice o celkové délce cca 1678 m. Navrh na umisténi bariér viz mapa v pfiloze €. 5.

Bariéry by mély navadét obojzivelniky k bezpeénym prdchoddim pod silnici, tj. ke stavajicim
propustktim. Nezbytnou souldsti pfipadného trvalého technického feSeni je tedy zajisténi jejich
prichodnosti a dostate¢né kapacity pro pohyb obojzZivelnik(, a to zejména u propustki ¢. 1 a 3, které
jsou v soucasnosti pro migraci bud naprosto nevyuZitelné, nebo nevhodné.

DileZitou soucasti trvalého technického feseni by mélo byt rovnéz zajisténi bezpecnosti migrujicich
obojzivelnikl u Usti bo¢nich cest. Ve sledovaném tseku silnice ¢. 11/605 to jsou 2 Ucelové komunikace
na pravé strané silnice ve sméru Pfimda — Rozvadov a sjezd z hraze Vaclavského rybnika.
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Zaveér

Na zdkladé priizkumu migrace obojZivelnikQ bylo zjisténo, Ze v celém sledovaném useku na silnici
¢. 11/605 mezi 127,090-127,940 km dochazi k thynu obojZivelnikl, pfedevsim ropuch obecnych (Bufo
bufo), ktery je zplsoben kolizi s automobilovou dopravou. Jako vhodné se jevi FeSeni kolizni situace
instalaci trvalych migracnich bariér a zajisténi bezpecnych priichodl ped silnici stavajicimi propustky.

Seznam pfriloh:

1 Zaznamy migrujicich obojzivelnik( pfi jednotlivych navstévach a v jednotlivych segmentech
ve sledovaném Useku silnice €. 11/605 mezi 127,090-127,940 km

2 Zaznamy o pocasi béhem jednotlivych navstév

3 Zobrazeni jednotlivych segment( v terénu s grafickym vyznaéenim poétl zaznamenanych

obojZivelnikd
4 Fotodokumentace

5 Navrh trvalého technického Feseni bezproblémové migrace obojzivelnikl na silnici ¢. 11/605
v useku 127,090-127,940 km
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Zaznamy migrujicich obojzivelnik pfi jednotlivych navitévach a v jednotlivych segmentech ve sledovaném useku silnice

Cislo segmentu 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10
délka segmentu 61 43 80 73 54 61 30 59 61 35
kilometraz segmentu od (km) 127,090 127,151 127,194 127,274 127,347 127,401 127,462 127,492 127,551 127,612
kilometraz segmentu do (km) 127,151 127,194 127,274 127,347 127,401 127,462 127,492 127,551 127,612 127,647
datum druh stav pocet pocet pocet pocet pocet pocet pocet pocet pocet pocet
1.4.2016 ropucha obecnd + 1 5 15 8 3 2 1

1.4.2016 skokan hnédy + 0 0 0

1.4.2016 neuréend Zadba + 0 0 1 0 0 0 0 0 0

4.4.2016 ropucha obecnd + 0 1 4 4 4 3 0 4 6 7
7.4.2016 ropucha obecnd + 0 2 6 8 3 1 0 2 7 6
7.4.2016 colek obecny + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11.4.2016 neurlend Zdba + 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
11. 4.2016 ropucha obecna + 0 0 0 0 2 0 0 0 2 1
14.4.2016 neurfeny ocasaty + 0 0 0 0 0 0 0 1 ] 0
14.4.2016 ropucha obecna + 0 2 3 9 6 1 0 3 2 2
18.4.2016 neuréeny ocasaty + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18.4.2016 ropucha obecnd + 0 0 1 1 5 2 0 1 0 0
18.4.2016 colek obecny + 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
21.4.2016 neurleny ocasay + 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
21.4.2016 neurend Zéba + 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
celkovy pocet obojZivelniki

na segment za sledované obdobi 1 10 42 36 26 10 1 13 28 25
relativni poéet obojiivelniki na 1 m

segmentu 0,02 0,23 0,53 0,49 0,48 0,16 0,03 0,22 0,46 0,71

... Zivy jedinec, + ...mrtvy jedinec



Zaznamy o pocasi béhem jednotlivych navstév

datum
23.5. 2016
1.4.2016
4.4.2016
7.4.2016
11.4.2016
14. 4. 2016
18. 4. 2016
21.4.2016

teplota (°C)
2

3,5

12

9,5

8,5

4

9,5

11

sraiky
z4ddné
po desti
4dné
7adné
iadné
Zadné
Z4dné
iadné

oblaénost
polojasno
zataZeno
jasno
zataieno
jasno
jasno
polojasno
jasno

Pfiloha €. 2



Pfiloha €. 3

Zobrazeni jednotlivych segmenti v terénu s grafickym vyznaéenim poétli zaznamenanych obojzivelniki

li‘fﬁi’!;“j” Ei’li%;*'i T o
TR Y N L
R 5 2 1 =TTV EES
5 4 .-
154826 jL
4 0 - = :
e \\-. ,Aﬂ Hoe LB e
H' i sy
.'}“4"\‘_3‘“ ’ ‘il
™ ' : R
‘\‘.__. ‘l-, ff»-"/”‘
/\'\?j
—
e e l
o - z
i

Legenda B  E====== = me==—

poéty zaznamenanych obojZivelnik(

0-15
15-30
- 30-45
| 45 - 60
60 - 75



Pfiloha ¢&. 4/1
Fotodokumentace

Obr. 1 Leva strana silnice ve sméru Pfimda — Rozvadov Obr. 2 Prava strana silnice ve sméru Pfimda — Rozvadov

2

Obr. 4 Rozsifeni silnice u autobusové zastavky

Obr. 7 Propustek ¢. 1 Gsti na pravé strané ve sméru Obr. 8 Propustek €. 1 Usti na levé strané ve sméru
Pfimda — Rozvadov znepriichodnény bobfi hrazi Pfimda — Rozvadov
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Priloha ¢&. 4/2
Fotodokumentace

Obr. 10 Silnice nad propustkem ¢. 2

Obr. 11 Propustek €. 2 Usti na pravé strané ve sméru Obr. 12 Propustek €. 2 Usti na levé strané ve sméru
Pfimda — Rozvadov Pfimda — Rozvadov
iz

Obr. 14 Propustek €. 3 Usti na pravé strané ve sméru
Pfimda — Rozvadov

7

b

v

Obr. 15 Propustek €. 3 Usti na pravé strané ve sméru Obr. 16 Mokfad na pravé strané silnice ve sméru
Pfimda — Rozvadov — detail Pfimda — Rozvadov




Priloha ¢. 4/3
Fotodokumentace

Obr. 17 U&elova lesni komunikace na 127,220 km o Sifce  Obr. 18 Uelova lesni komunikace na 127,220 km o &ifce
ndjezdu cca 25 m najezdu cca 25 m

Obr. 19 Uelova lesni komunikace na 127,795 km o $ifce  Obr. 20 Ugelova lesni komunikace na 127,795 km o &ifce
ndjezdu cca 17 m najezducca 17 m

b3 .

Obr. 23 Sjezd na hraz Vaclavského rybnika vlevo, vpravo Obr. 24 Sjezd na hraz Vaclavského rybnika
usti lesni komunikace na 127,795 km




Priloha &. 5

Navrh trvalého technického Ffeseni bezproblémové migrace obojZivelniki na silnici €. 11/605
v useku 127,090-127,940 km

Legenda T Y 1 == =i 11 . AN (1 [}
prvky navrhovaného trvalého technického redeni

migracni bariéra

zajisténi bo¢ni komunikace

Gprava stavajiciho propustku pro migraci
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